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LOS PEAJES BLANDOS Y LA TARIFICACION DE AUTOPISTAS

Recursos finalistas para la Conservacion de Carreteras y
Reduccidn de la Siniestralidad

La controversia y dualidad de opiniones entre la Liberalizacion de las actuales autopistas de peaje, por
una parte, y la Tarificacion o implantacion de una tasa para todas las Autovias publicas, es un tema
recurrente y recientemente muy debatido, y como tal recogido en los medios de comunicacién.

Con referencia a la Autopista de peaje AP-7, que en gran parte discurre por la Comunidad Valenciana, en
fechas recientes, y quizas ante la proximidad de las elecciones autondmicas y generales en el presente
2015, se ha reactivado el debate y declaraciones, a saber:

Abertis muestra interés por prolongar la concesion de la AP-7 mas alld de 2019 (Levante
11.03.2015)

— El Consell y la oposicidon claman para que la AP-7 deje de ser de pago. Los Contratistas abogan
por implantar un peaje blando (Levante 12.03.2015)

— Fomento obligard a 20.000 camiones a desviarse por autopistas de peaje (Levante 16.03.2015)

— Los transportistas rechazan que se les obligue a circular por autopistas (Las Provincias
17.03.2015)

Ante tal cumulo de manifestaciones, que posiblemente van a proseguir, maxime cuando desde el
Ministerio de Fomento ya se estd apostando por el desvio del trafico pesado por las Autopistas Privadas
Concesionales — como ya puso en practica en junio 2014, con la colaboracion de la Generalidad de
Catalufia (Mossos de Esquadra — Trafico) en la N-Il (provincia de Gerona) hacia la AP-7 —, con el pago de
un canon mucho mas bajo que el actualmente vigente, desde la Cdmara de Contratistas de la C.V.
queremos dar a conocer el porqué de nuestra apuesta por un Peaje Blando.

= Como Valencianos y usuarios, y en concreto para nuestra AP-7 que quisiéramos (?)... ... que
liberaran la AP-7 a su vencimiento 2019!l... ... Pero a la vista de la Deuda y Déficit de las
Administraciones Publicas, y los planes de Consolidaciéon Fiscal, que han originado una drastica
reduccién de la Inversién Publica (), ampliando el déficit de Infraestructuras, vemos dificil que
se incremente sustancialmente, por la via Presupuestaria publica, los fondos necesarios para la
Conservacién, Rehabilitacién de firmes, mejora de la Viabilidad (seguridad vial), etc., de un
DETERIORADO parque de Carreteras, que empeora exponencialmente.

= Examinando los recursos asignados a la Comunidad Valenciana en los Presupuestos Generales
del Estado, de los ultimos afios, y en las Licitaciones Publicas para las partidas de Conservacion

- En 2014/2016 - términos de superficie y poblacion — Espafia reduce su ratio inversor un 34% respecto de la media
realizada en 1995/2013.

- En términos absolutos reales, la inversion publica espafiola prevista en 2014/2016, que supondra 68.000 M€,
representara el 28% de la de Francia, el 33% de la de Alemania, el 36% de la de Reino Unido, y el 65% de la de Italia.
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(COEX), que sin duda alguna son INSUFICIENTES — déficit que viene avalado por las
Organizaciones profesionales (ACEX — ACESA — SEOPAN, etc.) — Manifestamos que no podemos
heredar (los valencianos) una Autopista de 360 kms. si, en paralelo, no dotamos a nuestra
Demarcacion de Carreteras del Estado en la C.V., anualmente, de presupuestos adicionales para
su Conservacion, en los términos de calidad en los que se encuentra actualmente.

De lo contrario, es como heredar una casa con una gran hipoteca 6 gastos de mantenimiento...
... @ cuyas tasas anuales no podemos hacer frente. jRenunciamos a la herencia!

La Unidn Europea con su maxima jQuien contamine — pague! y ante nuestros deficientes ratios
econdmicos, nos presiona para que implantemos un Peaje Blando 6 Eurovifieta... ... ynonosvaa
permitir mayores inversiones en carreteras, via presupuestaria, si a la vez no las alternamos con
una financiacidn publico/privada — con tarificacién de carreteras, por ejemplo — y su ingreso no
lo destinamos a mejorar la Accesibilidad a nucleos urbanos, a Interconexién de las terminales
logisticas y los Accesos portuarios, suplementando asi los Mecanismos “Conectar Europa” ¢ el
Plan Juncker.

Segun Estudios de SEOPAN, la Inversidn para Infraestructuras Publicas adicionales (2016/2019)
para equipararnos con la U.E. se cifra en 32.500 M€, inversién que dificilmente se puede
acometer con los PGE — 2016/2019. De ahi que propongamos una CPP, a saber:

— Financiacién.- — Publica un 54% (17.550 M€) y Privada un 46% (14.950 M€)
— Pago de la Inversién.- — Contribuyente un 45% (14.550 M€) y Usuario un 55% (17.950 M€)

Ante una mas que posible, casi segura, implantacion de Tasa por Uso, debemos exigir todo el
Empresariado a las Administraciones que la TASA = CANON recaudada sea finalista, y se dedique
en un alto porcentaje a la Carretera (75% — 80%) y el otro (25% — 20%) a dotar al Sector del
Transporte de medios, para favorecer la compra de vehiculos nuevos no contaminantes, o
mejoras que la flota necesite, asi como incentivar un Plan PIVE para Camiones (similar al que
con tanto éxito ya disfruta — via Presupuestos del Estado — durante varios afios el Automovil).

En cuanto al caso concreto de nuestra AP-7, y para hacerla mds operativa y dotarla de mayor
fluidez, con cargo a este peaje blando, mejorar su interconexién con la ejecucién de obras de
enlaces o “antenas” entre la AP-7 y las nacionales contiglias N-332 y N-340, tal como ya
solicitdbamos en nuestro Documento empresarial de Julio 2014 “Necesidades minimas de
Infraestructuras en la Comunidad Valenciana”.

Adjuntamos tres Anexos, que complementan este texto:

— Importe de las Licitaciones (Afios 2008 — 2014) Carreteras del Estado en la Comunidad
Valenciana — Obras de Conservacion, Rehabilitacion de Firmes, Repintado, Marcas Viales,
etc. (COEX)

— Siniestralidad Viaria Carreteras Comunidad Valenciana (Afios 2009 — 2013)

— La Tarificacién por uso en Vias de alta capacidad en la U.E.



ANEXOS

1.- IMPORTE DE LAS LICITACIONES (ANOS 2008 — 2014)
CARRETERAS DEL ESTADO EN LA COMUNIDAD VALENCIANA
OBRAS DE CONSERVACION, REHABILITACION DE FIRMES, REPINTADO, MARCAS VIALES, ETC. (COEX)

COEX | 2008 | 2009 ‘ 2010 | 2011 ‘ 2012 | 2013 ‘ 2014 |

(M€) | 42,233 | 23,251 ‘ 37,123 | 68,789 ‘ 20,593 | 42,428 ‘ 23,441 |

SUMA TOTAL = 280 Millones de Euros

PROMEDIO ANUAL COEX = 40,107 M€ / Afio / C.V.

Este importe dedicado a Obras de Conservacion, contrasta con la extension de la Red Estatal de
Carreteras en la Comunidad Valenciana y con su intensidad de trafico.

Estado C.V.
Autopistas de Peaje 367 kms.
Autovia 725 kms. 1.945 kms.
Resto de Vias 857 kms.

= Restando las Autopistas de peaje AP-7 (AUMAR) y Circunvalacidn de Alicante (CIRALSA), para
el resto, o sea 1.578 kms., dedicamos una media de 40,107 M€/Afio, alrededor de un 45% de
lo minimo necesario (unos 85 a 90 M€/Afo), para mantener un patrimonio viario en
condiciones.

= Por otra parte, el IMD (intensidad media viaria) de la Red Estatal de Carreteras en nuestra
Comunidad Valenciana, con datos de la D.G. Trafico de 2013, esta en = 21.868 vehiculos/dia,
frente a un IMD de la Red del Estado en la Media Nacional que tan sdélo tiene = 12.318
vehiculos/dia... ... solo por ello, al tener mayor trafico (= uso) deberiamos tener mayor
porcentaje de dotacidn en Presupuestos para Conservacion,... ... y tenemos en verdad menos
del 6,50% del total nacional dedicado a Conservacion.

= Esinaudito y por la tanto inasumible, que en pleno siglo XXI, con el IMD que casi duplica la
media del IMD nacional, mantengamos en la Comunidad Valenciana 857 kms. (44%) de la
Red Estatal, de vias convencionales (simple calzada en ambos sentidos, sin medianas fisicas
tipo New Jersey para evitar invasiones de carril contrario, sin arcenes de autovia, con cruces
e incorporaciones de vias secundarias “al mismo nivel” — sin pasos a distinto nivel —, sin
rotondas, etc... ... Yy, por supuesto, atravesando nucleos de poblaciones).



2.- SINIESTRALIDAD VIARIA CARRETERAS COMUNIDAD VALENCIANA (ANOS 2009 — 2013)

2009 2010 2011 2012 2013 SUMAN

ALICANTE 62 63 54 48 42 269
CASTELLON 72 43 34 31 22 202
VALENCIA 129 107 110 72 77 495
263 213 198 151 141 966 FALLECIDOS

2009 2010 2011 2012 2013 SUMAN

ALICANTE 406 319 338 314 341 1.718
CASTELLON 248 192 196 136 116 888
VALENCIA 1.236 580 642 603 493 3.554
1.890 1.091 1.176 1.056 950 6.160 HERIDOS GRAVES

" La Comisién Europea, ya en la década de los 90, hizo un estudio denominado “COST — 313",
para cuantificar los costes que suponian los accidentes de carretera en 14 paises de la U.E....
Posteriores Estudios europeos y americanos UNITE, HEATCO e INFRAS/IWW, los actualizaron,
y posteriormente la Direccién General de Tréfico y Seguridad Viaria, en colaboracién con la
Universidad de Murcia, “relaciond los accidentes habidos en los Puntos Negros de las
Autovias y Vias secundarias de Espafia” con el coste de la Siniestralidad declarada por
UNESPA.

Estos datos y baremos actualizados por la Cdmara de Contratistas de la C.V., en base a
indices IPC y estudios actuariales (Seguros), dan estas valoraciones:

1 Accidente mortal supone 1,4 M€
1 Accidente grave supone 0,219 M€

En base a esta valoracion, en el ultimo quinquenio (2009 — 2013) la siniestralidad en la
Comunidad Valenciana econémicamente nos ha supuesto un coste de 2.700 M€ para la
economia nacional (aparte otros factores éticos / sociolégicos / morales / familiares / etc.,

dificilmente cuantificables que conlleva un accidente).

Sélo dedicando, por parte de la Administracién, alrededor de un 10% de este coste de la
Accidentalidad (10% s/2.700 M€ = 270 M€), a incrementar la mejora de la Red de Carreteras
y su Seguridad Viaria (= Conservacion), que supondria incrementar entre 50 a 55 M€/aiio las
dotaciones en la Red Estatal en la Comunidad Valenciana (270 M€/5 afios), mejorariamos
son seguridad en mas de un 25% la reduccion del nimero de fallecidos o heridos con graves
secuelas.

= En base a actuaciones puntuales habidas, por ejemplo, en la CV-31 — Pista de Silla —, y las
mejoras de siniestralidad observadas, podemos afirmar que dedicando un promedio de unos
50 Mé€/afio de mayor dotacién a la Conservacion de Carreteras, con toda seguridad,
disminuiriamos entre un 30%/40% la siniestralidad en la Comunidad Valenciana.
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3.- LA TARIFICACION POR USO EN VIAS DE ALTA CAPACIDAD EN LA U.E.

)

O

Fuente:

Situacién en Europa

Situacion de pago por uso de Vias de Gran Capacidad - VGC - en Europa (en km)

i i i i % VGC con

* Implantado peaje veh.> 12 tn desde 2005. Pais km VGC? furovineta Vifeta vineta m::;f“, algin tipo de
Ingresos acumulados de 39.000 M€ (4.500 Veh. Pesados | Veh.Pesados | Veh.ligeros = tarificacién
M€/afio). A partir de 1/10/2015 afectard a FINLANDIA 8101 Proyecto 810 o 0 Of | Proy 100%
. .. . - ALEMANIA 12.917 12,917 0 0 0 100%
veh. De 12 a 7,5 tn. En discusidn aplicacién AUSTRIA 1719 Lo o 71 A T00%
de la vifieta a veh. Ligeros BELGICA 1.763| Proyecto 1.763] 1.763] 0 0| 100%
CHEQUIA 751 751 0 751 0 1002
* Peaje en 79% red alta capacidad (9.048 ET::;rnm tﬁ E 1_122 g 1'2_?: iﬁ
km) ESLOVAQUIA 419 0 419 419 0| 1002
ESLOVENIA T70| 0O 0 770 606 1002
e GRECIA NA O 0 0 1.658| 100%
* Eurovifieta desde 2016 para veh.> 3,5 tn HOLANDA 2631 o e a1 0 100%
con prevision de ingresos de 1.100 M€/afio HUNGRIA 1515 1515 1515 o 200%
LITUANIA 309 g 209 0 0 100%
LUXEMBURGO 152 O 152 0 0 100%
Su fundamento en Espafia NORUEGA 32 9 9 0 22 100%
POLONIA 1.482 1.482 0 0 468 1002
* Asegurar mantenimiento de la red PORTUGAL 2,988 ol o 0 .088 200%)
* Internalizar costes externos del transporte RUMANIA 644 o 644 644 o 100%
) ] . SERBIA NA o 0 0 603 100%,
* Racionalizar el uso de la red existente SUECIA 1891 o Lao1 0 o 100%
* Liberar recursos a otras prioridades sociales suiza 1419 1419 0 1419 0 100%|
* Gestionar la demanda de trafico = 22 200 2 - = i
ITALIA 6.726 0 0 0 5.714 855
FRANCIA 11.485 0O 0 0 9.0438 7954
IRLANDA 897 O 0 0 337 38%
Analisis de SEOPAN y resultados [Espafia 16.583 g 0 0 3.026 18%)

Red de 16.455 km (la mas extensa de la UE)
Tarificacion por distancia en todos veh.
Tarifas entre 0,03 €/km = 0,14 €/km
Tecnologia DSRC, dispositivo OBU =Via T

EUROSTAT

—

Su aplicacién en Espaiia
Inversién inicial de 627 M€, y OPEX de 247 m€/afio

Ingresos maximos de hasta 6.828 M£/afio

* Sector transporte: implementacién de ayudas

ASECAP (European Association with tolled Motorways, Bridges and Tunnels Concessionaries)






